AKTUELLES AUS DEM GEMEINDERAT
(BESCHLUSSPROTOKOLL)

31. Sitzung des Gemeinderates vom 4. Februar 2025
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Das Sitzungsprotokoll wird dem Gemeinderat voraussichtlich an der Sitzung vom
25. Februar 2025 zur Genehmigung vorgelegt. Alle Angaben ohne Gewahr,
Anderungen vorbehalten.

Agglomeration Werdenberg-Liechtenstein 5. Generation Unterlagen/Programmeingabe und
Mustergeschéft Beschlussfassung zuhanden Regierung SG und Eingabe Programm beim Bund

(Vaduz)

Ausgangslage

Nach dem mehrjahrigen Erarbeitungsprozess unterstand die flnfte Programmgeneration von
Anfang Juni bis Ende August 2024 der Behdrdenvernehmlassung seitens der Vereinsmitglieder.
Die Gemeinde Vaduz hat mit Schreiben vom 20. August 2024 ihre Stellungnahme bei der
Geschéftsstelle der Agglomeration eingereicht. Es wurden Anderungen und Ergéanzungen sowohl
im Bericht und Kartenband als auch bei den Massnahmen beantragt.

Am 20. September 2024 startete die Agglomeration die 6ffentliche Mitwirkung.

In  Abstimmung zur Ruckmeldung im Rahmen der Behdrdenvernehmlassung und den
aktualisierten Unterlagen (Stand ,Offentliche Mitwirkung“) merkte der Gemeinderat zum
Hauptbericht, dem Kartenband sowie dem Massnahmenband diverse Punkte an.

Das Projektteam und der Vorstand der Agglomeration haben die Riickmeldungen diskutiert und
soweit zweckmassig ins Agglomerationsprogramm (AP) integriert.

Nach einer Besprechung mit dem Amt fir Hochbau und Raumplanung (AHR) wurden die
beantragten Entwicklungsschwerpunkte Wohnen und Mischgebiete (Toniauli, Egerta-Altabach,
Heiligkreuz/Altes Spital) mit leicht gednderten Bezeichnungen ins AP aufgenommen. Das
Objektblatt zum Zentrumsgebiet (S1.3) wurde gemass dem Vorschlag der Gemeinde Vaduz
Uberarbeitet.
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Sachverhalt
Agglomerationspolitik des Bundes

Mit dem Bericht zur "Agglomerationspolitik des Bundes" vom 19. Dezember 2001 hat der
Bundesrat das Startzeichen fir ein verstarktes Engagement des Bundes im Bereich der
Agglomerationen gegeben. Im Jahre 2015 bestétigte und aktualisierte der Bundesrat die
Stossrichtung mit der Herausgabe der "Agglomerationspolitik des Bundes 2016+". Der Bund kniipft
sein finanzielles Engagement beim Agglomerationsverkehr an die Erarbeitung eines Agglo-
merationsprogramms. Dieses ist ein wichtiger Pfeiler einer nachhaltigen Raumentwicklung in der
Schweiz. Ein AP zeigt ein Zukunftsbild der Region und beinhaltet Strategien und Massnahmen in
den Bereichen Siedlung, Verkehr und Landschaft. Hauptziele sind die Foérderung der
Siedlungsentwicklung nach Innen sowie eine darauf abgestimmte Weiterentwicklung des
Verkehrssystems.

Mit der Mitfinanzierung von infrastrukturellen Massnahmen im Rahmen des AP verfolgt der Bund
zwei hauptsachliche Ziele: Die Bewaltigung der Verkehrsprobleme in den Agglomerationen und
die Koordination von Verkehrsinfrastruktur und Siedlungsentwicklung. Finanziert werden die
Massnahmen seit der 3. Generation Uber den Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrs-
Fonds (NAF).

Agglomerationsprogramm 5. Generation

Im Sinne eines Neustarts nach der Sistierung der Arbeiten zur vierten Programmgeneration wurde
im November 2021 mit der gemeinsamen Uberarbeitung des zentralen Zukunftsbilds fur die fiinfte
Programmgeneration gestartet. Das nun vorliegende AP setzt auf die Weiterentwicklung der
Strategien aus der 3. Generation:

- Die Siedlungsentwicklung fokussiert sich auf eine qualitatsvolle und differenzierte innere
Verdichtung und wird aktiv gelenkt.

- Das Verkehrssystem wird wesensgerecht weiterentwickelt. Einen Schwerpunkt des AP 5.
Generation bildet die Férderung des Fahrradverkehrs.

- Die Qualitaten des Landschafts- und Kulturlandraums sind identitatsstiftend und werden mit
geeigneten Massnahmen erhalten. Dazu gehéren die Entwicklung des Freiraums sowie
klimawandelangepasste Siedlungsentwicklung und die Erhaltung von fir die Kaltluft
bedeutsamen Landschaftsteilen und Freirdumen.

Der Programminhalt baut auf einer aktualisierten Situations- und Trendanalyse auf. Diese wurde
anschliessend mit dem neu erarbeiteten Zukunftsbild verglichen. Abgeleitet von den Differenzen
resultierte der Handlungsbedarf, aus welchen Teilstrategien und Massnahmen in den
Themenbereichen Siedlung, Verkehr und Landschaft formuliert wurden.

Das AP der 5. Generation besteht aus einem Hauptbericht, Massnahmenband und Kartenband:

- Der Hauptbericht zeigt den Zusammenhang zu Ubergeordneten Konzepten und Vorhaben,
beschreibt die Situations-/Trendanalyse, das Zukunftsbild, den daraus abgeleiteten
Handlungsbedarf, die Teilstrategien und die Massnahmenubersicht.

- Im Massnahmenband sind alle nicht infrastrukturellen und infrastrukturellen Massnahmen
detailliert beschrieben.

- Das Kartenband umfasst verschiedene Analysen Uber die Agglomeration sowie das
Zukunftsbild und die Strategiekarten.
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Massnahmen

Bei den Massnahmen wird zwischen infrastrukturellen und nicht infrastrukturellen Massnahmen
unterschieden:

- Zu den nicht infrastrukturellen Massnahmen gehdren die Themenbereiche Siedlung und
Landschaft. Die Umsetzung dieser Massnahmen erfolgt als Eigenleistung, das heisst es gibt
keinen Bundesbeitrag, jedoch ist die Massnahme wesentlich fur die Programmwirkung/-
umsetzung.

- Die infrastrukturellen Massnahmen kdnnen eine Mitfinanzierung durch den Bund erlangen.
Die Prufung hinsichtlich Wirksamkeit, Kosten-/Nutzenverhéltnis und Eignung erfolgt durch den
Bund.

Bei den Infrastrukturmassnahmen mit Antrag auf eine Teilfinanzierung liegt der Fokus der
Massnahmen im A-Horizont im Bereich Fuss- und Fahrradverkehr sowie der Aufwertung von
Verkehrsdrehscheiben/Bushaltestellen. Hinzukommen Massnahmen im Bereich Gesamtverkehr
zur Optimierung der teils Uberlasteten Grenziibergange (Rheinbriicken und Anschlisse).

Je nach Realisierungshorizont werden die Massnahmen dem A-, B- oder C-Horizont zugeordnet:
Die Massnahmen des A-Horizonts sind im Zeitraum von 2028 bis 2032 umzusetzen, jene des B-
Horizonts zwischen 2032 bis 2036, wahrend die Massnahmen des C-Horizonts erst ab dem Jahr
2036 realisierbar sind.

Die zum Teil noch groben Kostenschatzungen fir die infrastrukturellen Massnahmen ergeben fir
die Massnahmen des A- und B-Horizonts beitragsberechtigte Gesamtkosten in der
Grossenordnung von CHF 74 Mio. Daran leistet der Bund aus dem NAF einen Beitrag von
hdchstens 50 Prozent. Bei einem Beitragssatz des Bundes von 30 Prozent verbleiben dem Kanton
St. Gallen, dem Land Liechtenstein und den Gemeinden fiir die Zeitspanne von 2028 bis 2036
Kosten in der Grossenordnung von CHF 51 Mio.

In das AP der 5. Generation wurden von der Gemeinde Vaduz und dem Amt fir Tiefbau und
Geoinformation nachfolgende infrastrukturelle Massnahmen auf dem Gemeindegebiet Vaduz in
den A- und B Horizont eingegeben.

Bezeichnung Federfihrung Kosten CHF Horizont
Neubau Verbindungsroute Land FL ATG 175'000.00 B
Neugutweg

Sicherheit und Komfort Lettstrasse / | Land FL ATG 300'000.00 A
Binnendamm

Buspriorisierung: Heiligkreuz Land FL ATG 2'400'000.00 A
Sicherheit und Komfort Lochgass Land FL ATG 450'000.00 A
(ausserorts)

Fuhrung Radschnellweg am Land FL ATG 350'000.00 A

Rheindamm / Bereich
Verbindungsstrasse Vaduz—Triesen

Optimierung Linienfihrung Auweg / | Land FL ATG 350'000.00 A
Hovalweg / Messinaweg

Neubau Hauptradroute Binnenkanal | Land FL ATG 1'345'500.00 A
/ Haberfeld

Neubau Hauptradroute Neufeld Land FL ATG 672'750.00 A

Um die mit dem Programm angestrebte Gesamtwirkung zu erreichen, verpflichten sich der Kanton
St. Gallen, das Land Liechtenstein und die Gemeinden, die Massnahmen im Rahmen ihrer
Maoglichkeiten zu realisieren. Samtliche Massnahmen des AP unterliegen dabei den ublichen
Verfahren auf Kantons-, Landes- und Gemeindeebene.
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Jede Agglomeration ist zudem verpflichtet, im Rahmen eines Controllings die Umsetzung der
Massnahmen zu uberprifen und darzulegen.

Erwagungen

Die grundsétzliche Ausrichtung und wesentlichen Elemente des AP der 5. Generation wurden
bereits wahrend der Erarbeitung im Rahmen einer «Rlckkopplung» vom Kanton St. Gallen und
dem Land Liechtenstein geprift. Die Behtérdenvernehmlassung fand im Sommer 2024 statt. Im
September/ Oktober 2024 wurde der Hauptbericht und die Massnahmenubersicht zur 6ffentlichen
Mitwirkung veroffentlicht. Die eingegangenen Stellungnahmen in den Vernehmlassungs-
/Mitwirkungsrunden wurden im Projektteam und im Vorstand diskutiert und — soweit zweckmassig
—ins AP integriert. Die Mitgliederversammlung hat den Vorstand legitimiert, den Hauptbericht, das
Massnahmenband und das Kartenband zuhanden der Gemeinde-/ Regierungsbeschlussfassung
freizugeben. Die Freigabe durch den Vorstand ist an der Vorstandssitzung vom 3. Dezember 2024
erfolgt.

Das AP muss bis Ende Mérz 2025 als Programm der 5. Generation beim Bund eingereicht werden.
Bis voraussichtlich Ende Frihling 2027 findet die Prifung durch den Bund statt. Das
parlamentarische Verfahren und die Leistungsvereinbarungen folgen bis Ende 2027 und ab 2028
konnen die ersten mitfinanzierten Massnahmen realisiert werden.

Antrag:

1. Der Gemeinderat genehmigt die Unterlagen (Hauptbericht, Massnahmenband und
Kartenband) zum Agglomerationsprogramm Werdenberg-Liechtenstein 5. Generation.

2. Der Gemeinderat stimmt den im Hauptbericht enthaltenen Leitideen, Teilstrategien und
daraus abgeleiteten Massnahmen zu.

3. Der Gemeinderat stellt fest, dass das Agglomerationsprogramm 5. Generation im
Grundsatz mit dem kommunalen Richtplan korrespondiert bzw. im Rahmen der
nachsten Uberarbeitung der Richtplanung die notwendigen Anpassungen
berlcksichtigt werden.

4. Fur die im Agglomerationsprogramm 5. Generation enthaltenen, gemeindebezogenen
Massnahmen im A-Horizont sichert der Gemeinderat die Bau- und Finanzierungsreife
innerhalb des vorgegebenen Zeitrahmens (2028-2032), vorbehéltlich der Zustimmung
durch die Gemeindeabstimmung, zu.

5. Der Gemeinderat erteilt dem Amt fir Raumentwicklung und Geoinformation des
Kantons St. Gallen die Kompetenz, das Agglomerationsprogramm Werdenberg-
Liechtenstein 5. Generation beim Bundesamt fiur Raumentwicklung (ARE)
einzureichen.

Beschluss

Gemass Antrag angenommen / einstimmig / 13 Anwesende
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Energie - Beitrage an private Haushalte 2024 (Energiesparmassnahmen)

Ausgangslage

Die Gemeinde Vaduz leistet ihren Beitrag im Zusammenhang mit dem Klimawandel. Dazu gehort
auch die finanzielle Unterstitzung und Foérderung von Massnahmen zur Reduktion des
Energieverbrauchs und zur Nutzung erneuerbarer Energien. Mit diesen Fordermitteln, die
zusatzlich zu den auf dem Energieeffizienzgesetz basierenden Landesbeitragen ausbezahlt
werden, will die Gemeinde Vaduz die Einwohner anregen, noch mehr Investitionen im Sinne des
Klimaschutzes zu tatigen.

Im Voranschlag 2024 der Gemeinde Vaduz wurden in der "Laufenden Rechnung" bezuglich
Energie Beitrage an private Haushalte 2024 (Energiesparmassnahmen) CHF 400'000.00
budgetiert.

Sachverhalt

Das zur Verfigung stehende Budget 2024 von CHF 400'000.00 wird hauptsachlich wegen
Forderbeitrage fir Fernwarmeanschlisse im letzten Quartal 2024 um CHF 103'777.00
Uberschritten. Diese Anschlisse waren nicht vorhersehbar, da die Gemeinde Vaduz keine
Kenntnisse Uber deren Gesuche und Bewilligungen erhalt und diesedeshalb auch nicht im Voraus
berechenbar sind.

Insgesamt wurden im Jahr 2024 25 Haushalte mit Fernwdrmeanschliissen ausgefihrt bzw.
gefordert, davon 18 Haushalte geméss Reglement ,Energieeffizienz und erneuerbare Energien®
Gemeindeférderung giltig per 7.Mai 2024 - Haustechnikanlagen zur umweltschonenden
Warmeerzeugung — Warmepumpe / Erdwéarme eine Energieférderung von jeweils CHF 10'000.00
erhalten.

Zusatzlich wurden 7 Haushalte mit Fernwarmeanschlissen ausgestattet, die aufgrund
baurechtlicher Vorziige eines Uberbauungs- und/oder Gestaltungsplans keine Férderung erhalten.

Antrag:

Der Gemeinderat bewilligt fir den Voranschlagskredit 2024 betreffend Energie - Beitrége
an private Haushalte 2024 (Energiesparmassnahmen), gemass Reglement ,Energie-
effizienz und erneuerbare Energien® Gemeindeférderung gultig per 7. Mai 2024, einen
Nachtragskredit von CHF 103'777.00.

Beschluss:

Gemass Antrag angenommen / einstimmig / 13 Anwesende
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Feuerwehrdepot Neubau Arbeitsvergabe

BKP 272.50 Ubungsstrecke Fassade Nord
(Direktvergabe)

Mario Zandanell AG, 9490 Vaduz CHF 100'646.00

Alle Angaben inkl. MwSt.

Beschluss:

Gemass Antrag angenommen / einstimmig / 13 Anwesende

Wasser- und Abwasserwerk, Integration in Batteriespeichersystem Arbeitsvergabe

BKP 230.00 Elektroanlagen, Erschliessung Wasser- und Abwasserwerk
(Direktvergabe)

Kolb Elektro SBW AG, 9487 Gamprin-Bendern CHF 37343.30

Alle Angaben inkl. MwSt.

Beschluss:

Gemass Antrag angenommen / einstimmig / 13 Anwesende

Radroutenkonzept Liechtenstein Vernehmlassung - Uberarbeitung

Gestitzt auf den Massnahmen 1.10 bis 1.13 des Mobilitdtskonzepts 2030, welches von der
Regierung im Marz 2020 genehmigt und vom Landtag im Mai 2020 zur Kenntnis genommen
wurde, Uberarbeitete das Amt fir Hochbau und Raumplanung (AHR) zusammen mit dem Amt flr
Tiefbau und Geoinformation (ATG) und einem Gemeindevertreter sowie mit einem externen Buiro
das Liechtensteiner Hauptradroutennetz.

Nachfolgend sind die zu berlcksichtigen Aufgaben, Erweiterungen und Anpassungen hinsichtlich
einem neuen Radroutenkonzept aus dem Mobilitatskonzept 2030 aufgefihrt:

Massnahmen 1.10 bis 1.13 aus dem Mobilitdtskonzept 2030

- Massnahme 1.10: Lickenschluss des Hauptradroutennetzes
- Massnahme 1.11: Erweiterung Hauptradroutennetz
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- Massnahme 1.12: Uberprifung und Erweiterung des (Haupt-)
Radroutennetzes bzgl. Radschnellwege
- Massnahme 1.13: Uberprifung und Erweiterung des (Haupt-)

Radroutennetzes bzgl. Radwege in Hanglagen.

Als erster Schritt fand im Rahmen der Uberarbeitung des Hauptradroutennetzes eine
Grundlagenanalyse statt. Es wurden Planungsinstrumente auf kommunaler wie auch
Landesebene herangezogen, das Radroutenkonzept von 2014 analysiert und auch
Waunschlinien/Anforderungen an die kinftige Infrastruktur von Seiten Gemeinden und
Verkehrsclub Liechtenstein erhoben. Dies bildete die Grundlage fur die Definition der
Projektzielsetzung ab, mit einer attraktiven Radverkehrsinfrastruktur im Binnen- und
grenziberschreitenden Verkehr einen Beitrag zur positiven Entwicklung des Modal-Splits
zugunsten von Fuss- und Radverkehr und somit zur Entscharfung der bestehenden
Verkehrsprobleme leisten zu kdnnen. Vor diesem Hintergrund wurden fir die Verkehrsarten
Alltagsradverkehr und Freizeitradverkehr zunéchst Netzhierarchien hergleitet. Fir den Alltagsrad-
verkehr wurden auf hochster Ebene «Radschnellrouten» zum «Durchleiten ohne zwingenden
Bezug zur Siedlung», auf zweitere Ebene «Hauptradrouten» zur «Verbindung von Zielen
regionaler und Uberregionaler Bedeutung» und auf dritter und letzter Ebene des
Hauptradroutennetzes «Verbindungsradrouten» als «Zubringer zu Hauptradrouten und
Radschnellrouten» definiert. Im Freizeitradverkehr wurden Veloland- und Mountainbikerouten auf
derselben Hierarchieebene angesiedelt, zusammen mit Anpassungen/Ergdnzungen im
kleinrdumigen Bereich. Es sollten vor allem die bereits signalisierten Routen Gbernommen werden.

Unter Beriicksichtigung der Netzhierarchie sowie den Grund- und Qualitatskriterien «attraktiv,
sicher, komfortabel und koharent» wurden anschliessend Ausbau- und Angebotsstandards fir die
kiinftige Radverkehrsinfrastruktur definiert. Diese langfristigen Orientierungswerte sehen je nach
Fuhrungsform Ausbaubreiten zwischen 1.5 m fir Radstreifen und 4.5 m fir Radwege im
Zweirichtungsverkehr auf Ebene Radschnellweg vor. Mit erster Prioritat wird zunéachst allerdings
eine Uberhaupt durchgéngige Radverkehrsinfrastruktur angestrebt, welche auch geringere
Dimensionen aufweisen kann. Deshalb wurde die Fihrungsform je Hierarchieebene auch
offengelassen. Um die Sicherheits- und Qualitatskriterien erfillen zu kénnen, wurde einzig das
Fuhren von Radfahrern im Mischverkehr, das heisst ohne eigene Infrastruktur, bei Tempo 50
ausgeschlossen. Dies wurde nur bis Tempo 30 als ausreichend sicher und attraktiv beurteilt.

In einem weiteren Schritt wurden die radverkehrsrelevanten Ziel- und Quellorte in Liechtenstein
und dem grenznahen Ausland identifiziert und mittels idealer Wunschlinien verbunden. Spater
konnten diese Wunschlinien zum Routennetz Alltagsradverkehr umgelegt werden.
Radschnellrouten sind dabei entlang des Rheindamms von Ruggell bis Balzers und vom
Muihleholz via Schaan, Schwarz Strassle bis zum Egelsee vorgesehen, erganzt durch drei Ost-
West-Verbindungen zum Rheindamm. Hinzu kommen verschiedene Hauptradrouten, ins-
besondere die Talradroute, welche von Balzers aus durch die Siedlungsgebiete bis Schaan
verlauft, und sich dort in je einen Ast Richtung Ruggell-Nofels und Nendeln-Schaanwald aufteilt.
Ausserdem ist eine Hangradroute in Schaan und Vaduz vorgesehen. Es wurden an diversen
Stellen auch Verbindungsradrouten definiert. Aufgrund der negativen Auswirkungen auf Flora und
Fauna wurde auf die Radwegverbindung «Schwabbriinna» verzichtet. Um ein méglichst zlgiges
und bezlglich Reisezeit gegeniiber dem MIV konkurrenzféahiges Radfahren ermdglichen zu
kénnen, wurde fir Radschnellrouten und Hauptradrouten der Grundsatz zur Bevorrangung an
untergeordneten Knoten, wo die Frequenz des Radverkehrs héher als jene des MIV ist,
vorgesehen. Ausserdem soll fir begrenzte Abschnitte von Radschnellrouten mittels griiner
Seitenmarkierungen die  Aufmerksamkeit erhoht werden konnen. Das Routennetz
Alltagsradverkehr sieht ergdnzend zur Netzhierarchie mit Radschnellrouten, Hauptradrouten und
Verbindungsradrouten «Provisorische Routen auf Bestand» vor. Namlich fir jene Bereiche, wo
zunachst noch die Durchgangigkeit fir Radfahrer geschaffen werden muss. Die «Provisorischen
Routen auf Bestand» sind in der Regel mit Umwegen verbunden. Zusatzlich wurden fir die
Bereiche «Gapetsch/Riittileweg» Schaan und zwischen Schaan und Unterbendern «Alternative
Routen» eingezeichnet, die Uiber alternative Routenangebote informieren, jedoch nicht Bestandteil
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des eigentlichen Hauptradroutennetzes des Landes sind. Radwege von kommunaler Bedeutung
kénnen weiterhin durch die Gemeinden ausgeschieden werden.

Wahrend im Alltagsradroutennetz die Direktheit im Zentrum steht, ist im Freizeitradverkehr die
Umfeld-Qualitat vielbedeutender. Im Freizeitradverkehr ist der Weg an sich oftmals schon das Ziel.
Zumal Liechtenstein bereits Uber ein attraktives Freizeitradroutennetz verfiigt und zu diesem
Thema Anfang 2024 eine spezifische Arbeitsgruppe durch die Regierung eingesetzt wurde, wurde
im Rahmen des vorliegenden Projekts die heute bereits rege genutzten Freizeitradrouten, welche
vor Ort auch schon physisch signalisiert sind, tibernommen. Es sind dies einige Radrouten von
Schweiz Mobil sowie bekannte Mountainbikerouten, zum Beispiel Richtung Gafadura oder
Lawena. Erganzungen wurden in Abstimmung mit den Gemeinden Balzers und Flasch in den
Bereichen Balzers Iradug (Richtung Oberackerle), Balzers Murastréssle und Balzers, Neue
Churerstrasse vorgesehen. Sie sind heute bereits bestehend.

Die zur Realisierung des angestrebten Alltagsradroutennetzes erforderlichen infrastrukturellen
Massnahmen wurden mittels Massnahmenblatter dokumentiert. Der Massnahmenféacher reicht
von neu zu erstellenden Radwegabschnitten, tber Verbreiterungen bis hin zu Uber- oder
Unterfihrungen. Es wurden zudem Bereiche identifiziert, in welchen aus fachlicher Sicht fiir den
Radverkehr die Einfuhrung von Tempo 30 empfohlen wird, um den Radverkehr ohne eigene
Infrastruktur im Mischverkehr flihren zu konnen. Alternativ kdnnen LOsungen mit eigener
Infrastruktur, z.B. mit Radwegen oder Radstreifen, weiterverfolgt werden. Alle Massnahmen
wurden einer federfiihrenden Stelle, einem Umsetzungshorizont in 5-Jahres-Schritten sowie einer
Kosten-Kategorie (ohne Kosten fur Landerwerb) zugewiesen. Grundlage fir letzteres bildete die
grobe Kostenschatzung, welche fur alle Massnahmen anhand Lauf- oder Quadratmeterpreisen
durchgefihrt wurde. Die Gesamtkosten aller Massnahmen, das heisst fir kurz-, mittel- und
langfristige Massnahmen, belaufen sich demnach auf rund CHF 60 Mio., wobei alle drei
Zeithorizonte einberechnet sind. Aufgrund der vorhandenen Rahmenbedingungen vor Ort sind
einzig fur die Bereiche «Ortseingang Nendeln» und «Schaan Landstrasse-Marianumstrasse» die
Massnahmen «noch offen». Ergédnzend wurden vier «nicht verortete» Massnahmen fir die
Bereiche «Radkultur und Kommunikation», «Wegweisung und Signalisation», «Beleuchtung»
sowie «Radverkehr bei Baustellen» definiert, welche ebenfalls weiterzuverfolgen sind.

Das ATG Uberarbeitete parallel die bisher angewendete und auf einem Regierungsbeschluss
von 2014 grindende Regelung bezlglich der Aufgabenteilung zwischen Land und Gemeinden
betreffend Betrieb, Unterhalt und Finanzierung der Radverkehrsinfrastruktur. Der neue Entwurf
sieht tendenziell eine starkere Unterstiitzung der Gemeinden bei der Erstinvestition vor. Auf der
anderen Seite werden den Gemeinden tendenziell mehr Aufgaben im Bereich Betrieb/Unterhalt
zugewiesen. Der vorliegende Entwurf muss in weiteren Schritten noch in entsprechende rechtliche
Gefasse Uberfuhrt werden.

Obschon im Rahmen der vorliegenden Uberarbeitung des Hauptradroutennetzes auf
konzeptioneller Ebene erste Abstimmungen mit Schutz- und Nutzungsanspriichen an Natur und
Landschaft mit dem Amt fir Umwelt stattgefunden haben, werden auf Projektebene weitere
Abstimmungen erforderlich sein. Diese sind aufgrund des erforderlichen starkeren
Konkretisierungsgrads der Massnahmen (z.B. beziiglich exakter Linienfihrung, Gewasserab-
stand, Landerwerb) erst auf Projektebene mdglich. Ausserdem werden noch weiterflihrende
Abstimmungen im Zusammenhang mit dem Bodenerhaltungsgesetz vorgenommen werden
mussen.

Die Regierung hat in ihrer Sitzung vom 26. November 2024 folgende Entscheidung getroffen:
Der Bericht inkl. Beilagen zur Uberarbeitung des Liechtensteiner Hauptradroutennetzes, gemass

Massnahmen 1.10 bis 1.13 des Mobilitatskonzepts 2030 wird unter Vorbehalt allfalliger
Abanderungen und Erganzungen durch die Regierung fur die Vernehmlassung verabschiedet.
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Mit Schreiben vom 27. November 2024 ersucht die Regierung die Gemeinden sowie weitere
Verbande und Behdrden zuhanden des Amts fur Hochbau und Raumplanung um Abgabe einer
diesbeziglichen Stellungnahme bzw. mitzuteilen sofern auf eine Stellungnahme verzichtet wird.

Fir die Gemeinde Vaduz werden nachfolgende lineare Massnahmen aufgefuhrt:

Federfiihrung

- L.149 Sicherheit und Komfort Im Pardiel/ Gapetschstrasse/ ATG
Schaanerstrasse

- L.151 Neubau Hauptradroute Quaderriife ATG

- L.153 Sicherheit und Komfort Saxgass/Landstrasse/ ATG
Marianumstrasse

- L.154 Sicherheit und Komfort Schalunstr./First-Franz- ATG
Josef-Str./Schimmelgasse

- L.155 Neubau Hauptradroute Neufeld ATG

- L.156 Sicherheit und Komfort Schaanerstrasse ATG

- L.157 Sicherheit und Komfort Lochgass (innerorts) ATG

- L.158 Sicherheit und Komfort Lochgass (ausserorts) GDE

- L.159 Neubau Hauptradroute Binnenkanal/Haberfeld ATG

- L.160 Ausbau und Sicherheit Wuhrweg GDE?

- L.161 Fuhrung Radschnellweg am Rheindamm/Bereich GDE?
Stadion

- L.162 Sicherheit und Komfort Auweg ATG

- L.163 Fuhrung Radschnellweg am Rheindamm/Bereich ATG
Verbindungsstrasse Vaduz-Triesen

- L.164 Sicherheit und Komfort Wuhrweg Vaduz-Triesen ATG

- L.165 Neubau Verbindungsroute Neugutweg GDE

- L.166 Sicherheit und Komfort Kreuzweg/Neugutweg ATG/GDE

Fur die Gemeinde Vaduz werden nachfolgende punktuelle Massnahmen aufgefihrt:

Federflhrung
- P.217 Knotenpunkt Schaanerstrasse/Gapetschstrasse/ ATG
Marianumstrasse
- P.218 Knotenpunkt Schaanerstrasse/Oberer Riittgasse ATG
- P.219 Netzunterbruch und Knotenumgestaltung ATG
Schaanerstrasse/Minigolfweg
- P.220 Querung Landstrasse/Lochgass/Schimmelgasse ATG
- P.221 Vortrittsregime Schaanerstrasse/Lochgass ATG
- P.222 Knotengestaltung Auweg/Schliassaweg ATG
- P.223 Knotengestaltung Auweg/Neugutweg ATG
- P.224 Optimierung Linienfihrung Auweg/Hovalweg/ ATG
Messinaweg

Fur die Umsetzung der Massnahmen ,Mittlere Prioritat“ sind approximative Kosten von CHF
1*117'500.00 und fir die Massnahmen ,Hohe Prioritat® CHF 35°000.00 ausgewiesen worden.

Die Massnahme L.160 ist nach dem Gemeindegesprdch vom 2. September 2024 in die
Dokumente (Bericht und Plane) aufgenommen worden.

Am 13. Dezember 2024 fand im Burgermeisteramt mit Mitgliedern des Vorstandes der move.li zum

vorliegenden Radroutenkonzept ein Austausch statt. Die dazu eingereichte Stellungnahme liegt
dem Antrag bei.
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Die Abweichungen des vorliegenden Radroutenkonzepts zum Verkehrsrichtplan der Gemeinde
Vaduz 2017 beschranken sich auf einige wenige Veranderungen und Erganzungen.

Die wesentlichste Ergénzung in dieser Hinsicht ist die Hangroute vom Zollamt Schaanwald bis zur
Schimmelgasse bzw. Lochgasse in Vaduz, welche in der Uberarbeitung des Radroutenkonzepts
zusatzlich entwickelt wurde. Das bedeutet vom Bereich Quaderrdfi verlauft eine Hauptradroute
Uber Schalunstrasse, Muhleweg, First-Franz-Josef-Strasse und Schimmelgasse bis zur
Lochgasse. Eine weitere Veranderung betrifft den Bereich Rheindamm, wo die Abstimmung der
Gemeinde berucksichtigt wurde. Ausserdem ist die Routenfihrung im Bestand, solange der
Lickenschluss entlang des Binnenkanals besteht, zwischen Im Haberfeld und Auweg angepasst
worden. Auch hat es Veranderungen betreffend Anpassungen in der Routenkategorie, z.B.
aufgrund der erganzten Routenkategorie Radschnellweg gegeben. Das Radroutennetz der
Gemeinde ist im vorliegenden Radroutenkonzept des Landes nicht dargestellt.

Mit dem Uberarbeiteten Radroutenkonzept soll, wie im Mobilitdtskonzept 2030 vorgesehen, ein
positiver Beitrag zur Veranderung des Modal-Splits zugunsten des Fuss- und Radverkehrs und
somit zur Entscharfung der bestehenden Verkehrsprobleme geleistet werden. Daflr ist eine
attraktive Radverkehrsinfrastruktur notwendig, die von allen Mobilitatsgruppen sicher und
komfortabel befahren werden kann. Nur so kénnen potenziell grosse Personengruppen erreicht
werden, die grundsatzlich Interesse haben Rad zu fahren, derzeit aber zu unsicher sind bzw. sich
auf der bestehenden Infrastruktur nicht ausreichend wohlfiihlen.

Ein besonders geringes Sicherheitsgefiihl kann beispielsweise aus Studien auf Abschnitten mit
hohem Aufkommen und Geschwindigkeiten im motorisierten Verkehr und fehlender oder
ungenigend geschitzter Radverkehrsinfrastruktur festgestellt werden. Um das zu verbessern, ist
im vorliegenden Radroutenkonzept mit den vorgeschlagenen Massnahmen auf ein konsequentes
Trenn- und Mischprinzip gesetzt worden.

Das bedeutet auf Hauptverkehrsstrassen und im Ausserortsbereich (héhere MIV-
Geschwindigkeiten, htheres motorisierte Individualverkehr-Aufkommen, gebindelte Ein- und
Ausfahrten, etc.) ist eine eigene, getrennte Radverkehrsinfrastruktur in hoher Qualitat
bereitzustellen. Hingegen im untergeordneten Strassennetz, wie in Wohnquartieren, soll der
Radverkehr im Mischverkehr gefihrt werden. Griinde dafiir sind unter anderem:

- Im untergeordneten Strassennetz ist eine Vielzahl an Knoten und (privaten) Anbindungen
vorhanden, an welchen der Radverkehr im Falle einer getrennten Fiihrung vorbeigefiihrt
werden muss. Das bedingt zusatzliche Elemente bzw. Flachen sowie im Regelfall eine
nachrangige Fuhrung und haufige Fihrungsprinzipwechsel fir den Radverkehr. In einer
Mischverkehrsfiihrung ist das nicht notwendig. Der Radverkehr ist gut sichtbar auf der
Fahrbahn, nicht am Rand, und kann Uber Knoten etc. mit dem motorisierten Verkehr
mindestens gleichberechtigt und im besten Fall bevorrangt gefiihrt werden. Dadurch sind
weniger Konflikte bei Ein- und Ausfahrten sowie Knoten zu erwarten.

- Flachen fur Radverkehrsinfrastruktur zu sichern ist schwierig, aber in untergeordneten
Wohnstrassen besonders herausfordernd. In der Praxis werden aufgrund der fehlenden
Flachen haufig Fuss- und Radverkehr auf einer Flache kombiniert, was unter anderem
aufgrund der grossen Geschwindigkeitsunterschiede wiederum fir beide Gruppen
nachteilig ist.

- Die Mischverkehrsfihrung ist derzeit die haufigste Fuhrungsform. Eine Veranderung hin
zu einer getrennten FUhrung fur den Radverkehr ware mit hohen Kosten verbunden.

- Ein Ausbau und eine Trennung der einzelnen Verkehrsteilnehmer im untergeordneten

Strassennetz widerspricht einem klar strukturierten und hierarchisch aufgebauten
Strassennetz, in welchem der motorisierte Verkehr auf Hauptverkehrs- und
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Sammelstrassen gebindelt werden soll und das untergeordnete Strassennetz fir den
nicht-motorisierten Verkehr attraktiv zu gestalten ist. (vgl. Verkehrsrichtplan Vaduz 2017).

Um eine Mischverkehrsfihrung auf siedlungsorientierten Strassen fur den Radverkehr zu
ermdglichen, sind Geschwindigkeitsunterschiede gegeniber dem motorisierten Verkehr
auszugleichen. Stand der Technik ist, sowie auch in aktuellen Normen und Richtlinien im
benachbarten Ausland oder in Landern mit einen hohen Radverkehrsanteil enthalten, eine
Mischverkehrsfiihrung in Kombination mit Tempo 30 oder niedriger sowie einer geringen Verkehrs-
belastung.

Auf dem Gemeindegebiet Vaduz soll das in Abschnitten, in welchen das noch nicht der Fall ist,
erganzt werden. Eingriffe in das Netz, wie Einbahnregelungen, Netzunterbriiche usw. sind zu
prifen, um das Verkehrsaufkommen weiter zu reduzieren. Neben der wesentlichen Verbesserung
des Komforts und der Sicherheit fir den Radverkehr hat dies vor allem auch positive Effekte auf
den Fussverkehr, die Wohn- und Aufenthaltsqualitéat und ist mit geringem Aufwand und Kosten
umsetzbar. Fur die Radverkehrsforderung ist es also eine der effektivsten Massnahmen.

Wie anfangs erwahnt, ist es fir die Erreichung eines Modal-Shifts unabdingbar auch Gruppen zum
Radverkehr zu bringen, die derzeit das Fahrrad noch nicht als Alltagsverkehrsmittel nutzen. Durch
tiefere Geschwindigkeiten und geringes Verkehrsaufkommen kann die Sicherheit fir den
Radverkehr im untergeordneten Netz verbessert werden.

Eine weitere Massnahme, um das Potential im Radverkehr tatséchlich ausschopfen zu kénnen, ist
die Steigerung der Konkurrenzfahigkeit des Radverkehrs gegentiber dem motorisierten Verkehr.
Dazu ist die Radverkehrsinfrastruktur direkt, schnell, mit moglichst wenig Umwegen und
Unterbriichen auszugestalten. Diesbeziiglich wird ein grosses Potential in Hauptradrouten und
Radschnellwegen gesehen. Diese sollen mdglichst unterbruchsfrei und mit Vortritt verlaufen. Das
gilt insbesondere fiir Knoten und Querungen mit untergeordneten Strassen. Wie im motorisierten
Verkehr auch, sind auch im Radverkehr die Hauptachsen mit Vortrittsrecht auszugestalten bzw.
gleichberechtigt an Knoten mit gleichrangigen Routen. Durch das ausgewahlte Vortrittsrecht und
das Sichtbarmachen von Radrouten wird die Infrastruktur fur jeden leicht verstandlich und intuitiv
befahrbar.

Die Arbeitsgruppe Aktualisierung Verkehrsrichtplan hat in ihrer Sitzung vom 14. Januar 2025 den
vorliegenden Bericht zur Uberarbeitung des Liechtensteiner Hauptradroutennetzes inklusive
Beilagen zur Kenntnis genommen.

Die Arbeitsgruppe ,Aktualisierung Verkehrsrichtplan hat an der Sitzung vom 14. Januar 2025 das
vorliegende Konzept zur Uberarbeitung des Liechtensteiner Hauptradroutennetzes beraten und
gewdrdigt. Dem Gemeinderat wird empfohlen, der dargelegten Strategie, der Stossrichtung sowie
den vorgeschlagenen Zielsetzungen zur Veranderung des Modal-Splits zugunsten des Rad- und
Fussverkehrs grundsatzlich zuzustimmen.

Das ausgearbeitete Routennetz fir den Alltags- und Freizeitverkehr wird ebenfalls als zielfihrend
erachtet. Diesem soll grundsatzlich zugestimmt werden.

Die vorgeschlagenen Massnahmen sowie die dazugehérigen Massnahmenblatter und
Ausformulierungen werden kontroversiell diskutiert, insbesondere die Fragestellungen zu
Temporeduktion (Tempo 30), Netzunterbriichen und Anderungen von Vortrittsregimen sowie zum
Ausbau und Sicherheit des Wuhrweges. Aus Sicht der Arbeitsgruppe kann innerhalb der
vorgegebenen Vernehmlassungsfrist keine eingehende Priifung und Beurteilung aller linearen und
punktuellen Massnahmen vorgenommen werden. Dem Gemeinderat wird daher empfohlen, dem
Konzept im Grundsatz, vorbehaltlich einer genauen Prifung des Massnahmenpakets fir Vaduz
zuzustimmen.

Antrag:
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Der Gemeinderat wiirdigt das vorliegende Konzept zur Uberarbeitung des Liechtensteiner
Hauptradroutennetzes und stimmt der dargelegten Strategie, der Stossrichtung sowie den
vorgeschlagenen Zielsetzungen zur Verdnderung des Modal-Splits zugunsten des Rad-
und Fussverkehrs grundsatzlich zu.

Der Gemeinderat erachtet auch das vorliegende Routennetz fir den Alltags- und
Freizeitverkehr als zielfuhrend.

Eine umfassende Zustimmung zu den ausformulierten Massnahmen kann jedoch aus Sicht
des Gemeinderats zum jetzigen Zeitpunkt nicht gegeben werden. Dazu ist aus Sicht der
Gemeinde Vaduz eine eingehende und fundierte Prifung notwendig, welche im
vorgegebenen Zeitrahmen nicht moglich und sinnvoll ist.

Beschluss:

Gemass Antrag angenommen / einstimmig / 13 Anwesende

Speicherkanal Miihleholz Ertlichtigung und Ersatz Steuerung Pumpwerk SZM 2,
Bauprojektgenehmigung

Der Speicherkanal Muhleholz ist im Jahr 2000 im Zusammenhang mit dem Neubau des
Hauptsammelkanals Vaduz — Bendern gebaut worden. Das Bauwerk entwéssert das gesamte
Einzugsgebiet VA1 des unteren und oberen Mihleholzes.

Einzelne Bauteile wie die Messtechnik und Steuerung haben mit 24 Jahren ihre Lebenserwartung
erreicht. Ein sicherer Betrieb kann deshalb nicht mehr garantiert werden.

Die Bausubstanz ist in einem relativ guten Zustand. Jedoch missen einzelne
Metallbauinstallationen aus Korrosionsgrinden ersetzt werden.

Zur Gewabhrleistung der Arbeitssicherheit und zur Gewahrleistung eines bedarfsgerechten
Unterhalts werden einzelne Metallbaueinbauten angepasst und nachgeristet. Zudem muss der
Wasseranschluss umgebaut werden, damit die Anforderungen an die neue Richtlinie sauberes
Trinkwasser eingehalten werden kénnen.

Das Bauwerk ist so konzipiert, dass es im freien Gefélle entwassert und sich einstauen kann. Ein
Notlberlauf des Speicherkanals ist im Zulauf bei der Hochwasserentlastung HEVA1 vorhanden.
Der Schaltschrank wird entsprechend angepasst, damit die Steuerung des Speicherkanals bei
Bedarf mit einem mobilen Notstromaggregat versorgt werden kann.

Der Schalt- und Steuerschrank des Speicherkanals ist im Abwasserpumpwerk des Schulzentrums
Muhleholz 2, SZM2, untergebracht. Die Schaltschrédnke, Steuerungen und elektrischen
Ausristungen werden von der Gemeinde Vaduz vom Land Liechtenstein und dem
Entsorgungszweckverband der Gemeinden Liechtensteins (EZV), gemeinsam genutzt. Die
Aufwendungen fur den Ersatz dieser Steuerungsanlagenteile werden anteilsmassig aufgeteilt.

Die Gesamtkosten fur die Ertlichtigung des Speicherkanals und den Ersatz der Steuerung im

Abwasserpumpwerk SZM 2 betragen CHF 243'000.00 (inkl. MwSt.):
Anteil Gemeinde Vaduz CHF 126‘000.00
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Anteil Land Liechtenstein CHF 96'000.00
Anteil Entsorgungszweckverband, EZV CHF 21°‘000.00

Die Ausfuhrung der Arbeiten ist im Sommer/Herbst 2025 vorgesehen.

Antrag:

Der Gemeinderat genehmigt das gegenstandliche Projekt Ertlichtigung Speicherkanal
Muhleholz und Ersatz der Steuerung im Schalt- und Steuerschrank des
Abwasserpumpwerks SZM 2 im Betrag von CHF 126°000.00 (inkl. MwSt.) (Anteil
Gemeinde Vaduz). Der entsprechende Voranschlagskredit ist mit Genehmigung des
Voranschlages 2025 erfolgt.

Beschluss:

Gemass Antrag angenommen / einstimmig / 13 Anwesende

Stratus Infra, Collab-Viewer Erhaltungsmanagement Strassen / Abwasser / Wasser

Die Gemeinde Vaduz verfugt Giber ein Strassennetz von rund 45 km. Der Wiederbeschaffungswert
betragt geschatzt CHF 90 Mio. Im Jahr 2013 ist erstmals der Zustand der Gemeindestrassen
erhoben und regelmassig nachgefiihrt worden. Mit dem vorliegenden Antrag sollen neben einer
Gesamtubersicht fur die Strassen neu auch die Abwasser- und Wasserversorgungsnetze
miteinbezogen werden. Der Wiederbeschaffungswert der Abwasseranlagen (Abwasserleitungen
57 km) betragt geschatzt CHF 130 Mio. und der Wiederbeschaffungswert der
Wasserversorgungsanlagen (Wasserleitungen 65 km) betragt geschatzt CHF 110 Mio.
Ausgehend vom Zustand dieser Anlagen sollen anschliessend die aktuellen und kinftigen
Investitions- sowie Unterhaltskosten Uber diese 3 Infrastrukturanlagen erarbeitet werden. Daraus
kénnen dann strategische Entscheide und Erhaltungs- und Koordinationsmassnahmen abgeleitet
werden.

Davon ausgeschlossen sind die Sonderbauwerke wie Regenbecken, Reservoire sowie die
Wassertransportleitung von Malbun bis zum Reservoir Schlosswald mit ihren Anlagenteilen.

Fur die Aufgabenstellung wird die Software Stratus Infra (Strassen /Abwasser/ Wasser) inkl. Karte
als "Collab-Viewer" (nur Lesemodus) verwendet. Stratus ist eine Software fiir strategische
Portfolio- und Infrastrukturmanagement, welche seitens Basler & Hofmann, Zirich, entwickelt
worden ist. Entwickelt von Immobilien- und Infrastruktur-Profis liefert sie fundierte
Entscheidungsgrundlagen fiir das Erhaltungsmanagement sowie fiir die Investitions- und Finanz-
planung.

Die Leistungsofferte ist in 5 Bearbeitungsschritte gegliedert.

Schritt 1:  Datenbearbeitung CHF 28'550.00
(Strassen/Abwasser/Wasser)

Schritt 2:  Bericht Werterhaltungsplanung und CHF 7'000.00
Investitionsbedarf
Total Kosten CHF 35'650.00
Nebenkosten 6% CHF 2'133.00
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MwSt. 8.1% CHF 3'052.35
Gesamttotal CHF 40735.35

Schritt 3:  Zusatzleistungen: Erarbeitung Investitionsprojekte, Unterstiitzung
Koordinationssitzungen

Schritt 4:  Softwarezugang zu Stratus Infra Collab (Viewer), Nachflihrung

Schritt 5:  Nachfihrung in ca. 2 Jahren

Die Bearbeitungsschritte 3 bis 5 werden bei Bedarf zu einem spateren Zeitpunkt ausgelost. Fur
diese 3 Schritte muss mit Leistungen im Betrag von ca. CHF 15‘000.00 gerechnet werden.

Mit der Firma Basler & Hofmann, Zirich, werden ein Auftragsbearbeitungsvertrag sowie zu
gegebener Zeit ein SaaS (Software as a Service) und Daten-Hosting Vertag abgeschlossen.

Die Aufwendungen fir die Bearbeitungsschritte 1 und 2 sind im Voranschlag 2025 mit
CHF 50°000.00 abgedeckt.

Diesem Antrag liegt bei:

Leistungsofferte Basler & Hofmann vom 14. November 2024

Antrag:

Der Gemeinderat erteilt den Auftrag zur Ausarbeitung eines Berichtes von
Entscheidungsgrundlagen fiir das Erhaltungsmanagement Strassen/Abwasser/Wasser mit
Stratus Infoa Collab zum Betrag von CHF 40'735.35 (inkl. MwSt.) an die Firma Basler &
Hofmann AG, 8032 Zrich.

Beschluss:

Gemass Antrag angenommen / einstimmig / 13 Anwesende

Deponie Im Rain Anlieferung von mineralischen Bauabféllen aus anderen Gemeinden 2025 -
2027

Die Gemeinden Balzers, Triesen und Triesenberg haben bei der Gemeinde Vaduz um eine
Fristverlangerung fur die Entsorgung von mineralischen Bauabfallen (Bauschutt) auf der Deponie
.Im Rain“ fir die nachsten drei Jahre (2025 bis einschliesslich 2027) gestellt. Gemass der
Deponieordnung der Gemeinde Vaduz bediurfen Anlieferungen aus anderen Gemeinden der
Zustimmung des Gemeinderates.

Folgende maximalen Anlieferungsmengen werden pro Jahr von den Gemeinden Balzers, Triesen
und Triesenberg geméass dem bisherigen Rahmen beantragt:

- Balzers: 3500 t
- Triesenberg: 1500 t
- Triesen: 4'000 t

Total: 9000 t
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Im Bauabfallkompartiment wurden 2024 insgesamt 9131 t Material abgelagert. Die jahrlichen
Mengenbegrenzungen aus den zugelassenen Gemeinden wurden eingehalten. Die Abwicklung
der Annahmen aus anderen Gemeinden erfolgt immer reibungslos. In der aktuellen
Landesabfallplanung ist die Annahme von Bauschutt aus den aufgefihrten Gemeinden
vorgesehen. Das Bauabfallkompartiment wurde beim Bau bereits fiir die Annahme aus anderen
Gemeinden ausgelegt und bietet Stand 1. Januar 2025 ein offenes Deponievolumen von
106°000 m3. Die Verfillzeit betragt voraussichtlich weitere 10 Jahre, bis die vorgesehenen
Erweiterungskapazitaten ausgebaut werden mussen.

Der Preis fur die Anlieferung von mineralischem Aushub aus anderen Gemeinden ist gleich hoch
wie aus dem Gemeindegebiet Vaduz und betragt CHF 44.65 pro Tonne (exkl. MwsSt.). Die
Erlaubnis fir die Anlieferung von mineralischen Bauabfallen wird den betreffenden Gemeinden nur
unter Vorbehalt einer geltenden abfallrechtlichen Bewilligung durch das Amt fur Umwelt fur die
Deponie ,Im Rain” erteilt.

Es kommt immer wieder zu Anfragen, ,wenig verschmutztes Aushubmaterial® (z.B. Aushub
vermischt mit Ziegeln, Beton etc. sowie Aushiibe, die mit unzuldssigen chemischen Stoffen oder
mit Schwermetallen belastet sind) aus anderen Gemeindegebieten auf der Deponie ,Im Rain®
abzulagern, soweit die Zulassung fir eine Ablagerung im Bauabfallekompartiment gemass
Betriebsbewilligung (Verfigung Amt fir Umwelt vom 26. Oktober 2021) und VVEA (Verordnung
Uber die Vermeidung und die Entsorgung von Abféllen) mdglich ist. Es wird explizit darauf
hingewiesen, dass ,wenig verschmutztes Aushubmaterial nicht Bestandteil der vom Gemeinderat
erteilten Bewilligung ist.

Solche Anlieferungen sind vorgéangig bei der Gemeinde Vaduz anzumelden und zu genehmigen.
Aushiube, die nur aufgrund ihrer Belastung im Bauabféllekompartiment abgelagert werden
missen, sollten dort nur dann angenommen werden, wenn alle verhaltnismassigen Massnahmen
zur Reduktion der Menge des anfallenden Materials ausgeschépft sind (Triage, Reinigung usw.).

Die Deponiekommission empfiehlt an der Sitzung vom 22. Januar 2025 die Annahme von
mineralischen Bauabfallen flr weitere drei Jahre geméass diesem Antrag.

Diesem Antrag liegen bei:

- Antrag der Gemeinden Balzers
- Antrag der Gemeinde Triesen
- Antrag der Gemeinde Triesenberg

Antrag:

Der Gemeinderat genehmigt die Anlieferungen von mineralischen Bauabféllen aus den
Gemeindegebieten Balzers, Triesen und Triesenberg fir die Jahre 2025 bis und mit 2027
in Hohe der beantragten Mengen.

Beschluss:

Gemass Antrag angenommen / einstimmig / 13 Anwesende

Deponie Im Rain, Anpassung Deponieordnung

Die aktuelle Deponieordnung besteht seit dem 14. Juni 2016. Seitdem hat es verschiedene
Anderungen bei den gesetzlichen Regelungen gegeben. Insbesondere ist die Verordnung zur
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technischen Verwertung von Abféllen (TVA) durch die Verordnung Uber die Vermeidung und
Entsorgung von Abfallen (VVEA) ersetzt worden, was eine inhaltliche Anpassung fur die Annahme-
kriterien von Abfallen erforderlich macht. Seit 2016 haben sich viele Anderungen bei der
Deponierung von Inertstoffen ergeben. So betreibt die Gemeinde heute eine Deponie der Klasse A
(unverschmutzte Aushibe) und der Klasse B (Bauschutt). In der tGberarbeiteten Deponieordnung
sind die bereits eingefiihrten Bestimmungen zur Forderung der Kreislaufwirtschaft (Verwertungs-
pflicht fir Beton, Vermischungsverbot) aufgenommen worden.

Um die Rechtssicherheit und die Einhaltung dieser Vorgaben zu gewahrleisten, ist eine Revision
der bestehenden Deponieordnung notwendig.

Die Gemeinden Vaduz, Schaan und Ruggell, welche jede eine Deponie der Klasse A und B
betreiben, beabsichtigen zur Vereinfachung fur die Deponiekunden ein moglichst identisches
Reglement zu erlassen.

In Zusammenarbeit aus Vertretern der Gemeinde Schaan, Ruggell und Vaduz sowie einem
Ingenieurblro als Fachexperte wurde die Deponieordnung auf Basis der bestehenden
Deponieordnung Vaduz angepasst.

Die angepasste Deponieordnung wurde von der Deponiekommission am 22. Januar 2025
beflrwortet. Ebenfalls wurde die Deponieordnung dem Amt fir Umwelt zur Stellungnahme
vorgelegt.

Die Uberarbeitete Deponieordnung soll mit der Genehmigung durch den Gemeinderat in Kraft
treten.

Diesem Antrag liegt bei:

Deponieordnung Stand Januar 2025
Deponieordnung bisherig

Antrag:

Der Gemeinderat stimmt den vorgelegten Anderungen in der Deponieordnung der
Gemeinde Vaduz zu.

Die Inkrafttretung der Deponieordnung der Gemeinde Vaduz erfolgt auf den 5. Februar
2025.

Beschluss:

Gemass Antrag angenommen / einstimmig / 13 Anwesende

Hintergass 35/37 - Renovation / Umnutzung Hofstatten Arbeitsvergabe

BKP 900 Mdblierung
(Direktvergabe)

Heeb Interior Design AG, 9492 Eschen CHF 43'445.40
Kostenvoranschlag CHF 45'000.00

Alle Angaben inkl. MwSt.
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Beschluss:

Gemass Antrag angenommen / einstimmig / 13 Anwesende

Primarschule Aule Erneuerung Beleuchtungstechnik Aula Arbeitsvergabe

BKP 233.2 Buhnenbeleuchtung und Lichttechnik
(Direktvergabe)

Mediasens AG, 9494 Schaan CHF 42'479.90

Alle Angaben inkl. MwSt.

Die Buhnenbeleuchtung und Lichttechnik in der Aula der Primarschule Aule wurde bei der
Errichtung des Geb&audes im Jahr 1997 installiert und ist mittlerweile veraltet. Die technische
Ausstattung entspricht nicht mehr den heutigen Standards und weist deutliche
Alterserscheinungen auf. Ersatzteile fiir die Anlage sind kaum noch erhéltlich. Es ist geplant, die
bestehende Buhnenbeleuchtung durch eine auf LED-Technik basierende Beleuchtung zu
ersetzen. Diese moderne Technik ermdglicht neben einem geringeren Energieverbrauch auch eine
verbesserte Funktionalitat und Flexibilitat.

Die Kosten fir die Erneuerung der Biihnenbeleuchtung sind im Voranschlag 2025 der Gemeinde
Vaduz enthalten.

Beschluss:

Gemass Antrag angenommen / einstimmig / 13 Anwesende

Neubau Feuerwehrdepot Gebaudeleitsystem Nachtragskredit und Arbeitsvergabe

Die Gemeinde Vaduz nutzt bei mehreren gemeindeeigenen Liegenschaften das Gebaude-
leitsystem Avelon. Dieses moderne System wird zur Uberwachung, Steuerung und Optimierung
technischer Gebdudeanlagen eingesetzt. Avelon ermdglicht die Visualisierung und Integration
verschiedener Steuerungssysteme wie Heizung, Liftung und Klimatisierung. Zudem koénnen
Energiezahler in das System eingebunden werden, um den Verbrauch préazise zu tiberwachen und
als Grundlage fir eine professionelle Energiebuchhaltung zu dienen. Dadurch leistet das System
einen wichtigen Beitrag zur Effizienzsteigerung, Kostensenkung und Nachhaltigkeit im
Gebdudemanagement.

Das neue Feuerwehrdepot in Vaduz wird mit einer modernen und komplexen Geb&udetechnik
ausgestattet. Zu den zentralen Systemen zahlen das Heizsystem, die verschiedenen
Liftungsanlagen, eine Photovoltaikanlage mit Batteriespeichersystem sowie ein umfassendes
Energiemesssystem.
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Es ist geplant, die Gebaudetechnik des neuen Feuerwehrdepots in das Gebaudeleitsystem Avelon
Zu integrieren.

Die einmaligen Kosten fur diese Integration in Héhe von CHF 53294.80 (inkl. MwSt.) sind — wie
auch bei friiheren Projekten — nicht im Verpflichtungskredit des Bauprojekts enthalten. Die
Integration wird erst umgesetzt, wenn alle Anlagenteile in Betrieb sind, was Ublicherweise erst bei
der Ubergabe der Liegenschaft erfolgt. In diesem Projekt ist der Planungsstand jedoch bereits so
weit fortgeschritten, dass die Integration wahrend des Bauprojekts beginnen kann.

Antrag:

1. Der Gemeinderat genehmigt fur die Integration der Gebaudetechnik des Neubaus
Feuerwehrdepot Vaduz in das Gebaudeleitsystem Avelon den daftur erforderlichen
Nachtragskredit im Betrag von CHF 53'500.00 (inkl. MwSt.)

2. Der Gemeinderat erteilt den Auftrag fur die Integration der Geb&audetechnik des
Neubaus Feuerwehrdepot Vaduz in das Gebaudeleitsystem Avelon an die Firma FE-
Partner AG, Vaduz im Betrag von CHF 53294.80 (inkl. MwSt.)

Beschluss:

Gemass Antrag angenommen / einstimmig / 13 Anwesende

Liechtensteiner Entwicklungsdienst LED, Projekt 2025-2027, Unterstiitzung

Ausgangslage

Seit 60 Jahren setzt sich der Liechtensteinische Entwicklungsdienst (LED) fiir gelebte Solidaritat
in der ganzen Welt ein. Fir Menschenrechte, die fur alle gelten, fiir die Uberwindung der Armut,
faire Lohne und Preise, Nachhaltigkeit, weniger gewaltsame Konflikte und die Pflege der
kulturellen Vielfalt.

Der LED fokussiert seine Arbeit auf die zwei Schwerpunktthemen ,Nachhaltiges Ernahrungs-
system mit Fokus auf Agrardkologie“ und ,Berufsbildung und Beschaftigungsfahigkeit®. Die
bilaterale Entwicklungszusammenarbeit Liechtensteins konzentriert sich zurzeit auf neun Lander,
wovon sechs in Afrika liegen.

Als Zeichen der Solidaritat fordert die Gemeinde Vaduz diverse Entwicklungsprojekte. Unter
anderem unterstitzte die Gemeinde Vaduz in Zusammenarbeit mit dem LED von 2015 bis 2019
ein Mikrofinanzprojekt im l&andlichen Raum Afrikas mit jahrlich CHF 50‘000.00. In den Jahren 2021
bis 2024 forderte die Gemeinde Vaduz — ebenfalls Uber den LED — das Sozialunternehmen Eco-
Razeni (Non-Profit-Organisation) aus Moldawien, welches jungen behinderten Menschen aus der
dortigen Region Ausbildung und Beschéftigung bietet.

Folgeprojekt: Berufshildungsprogramm in Sambia

Der LED unterstitzt in Sambia mehrere internationale und lokale Partnerorganisationen im Bereich
der beruflichen Bildung. Die bisherigen Projekte konzentrieren sich auf Berufe im Gesundheits-
und Wassersektor. Im Januar 2025 startet ein weiteres Projekt zur beruflichen Qualifizierung fur
erneuerbare Energien, wie Elektriker/in mit Solar-Vertiefung.

Projektvorschlag
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Die hohe Jugendarbeitslosigkeit und der ungleiche Zugang zu beruflicher Bildung sowie die
geringe Qualitat der beruflichen Bildung werden durch den Zugang zu hochwertigen
kompetenzbasierten Ausbildungsangeboten im Bereich der erneuerbaren Energien nachhaltig
verbessert.

Im Rahmen des Projektes werden ausgewéhlte Berufsschulen bei der Einfihrung neuer
Ausbildungsgange im Solarbereich unterstitzt — durch Solar-Ausriistung, Lehrpersonen-
weiterbildung (padagogisch und technisch), Lehrmaterialien fir eine kompetenzbasierte
Ausbildung etc.

Eine extreme Ddrre, wie sie das Land seit Jahrzehnten nicht mehr erlebt hat, hat in Sambia zu
einer drastischen Stromknappheit und héaufigen Stromausféllen gefuhrt. Aufgrund dieser
Energiekrise ist im Solarbereich mit einer hohen Nachfrage an Fachkraften und guten
Moglichkeiten zur Selbststandigkeit zu rechnen. Somit tragt das Projekt zur Reduzierung der
Jugendarbeitslosigkeit, zur Starkung des Berufsbildungssystems und zur Diversifizierung der
Stromversorgung in Sambia bei.

Die geplanten Ergebnisse umfassen:

- Der Zugang zu einer qualitativ hochwertigen Ausbildung im Bereich der Solarenergie,
einschliesslich einer nationalen Zertifizierung, wird verbessert.

- Es werden kompetenzbasierte Lehrmaterialien und -instrumente entwickelt und getestet, um
die nationalen Lehrplane auf allen Ausbildungsebenen umzusetzen.

- Lehrpersonen werden entsprechend der (Solar-)Elektrizitatslehrplane und
kompetenzbasierten Ausbildungsmethoden geschult.

- Die Lernenden haben Zugang zu hochwertiger Berufsberatung und Praktika.
- Das Image der Berufsbildung ist gestarkt.

- Forderprogramme fir den Weg in die Selbststandigkeit sind eingerichtet.

Beurteilung Partnerorganisation

Die Organisation Comundo hat in Sambia viel Erfahrung in der Grund- und Berufsbildung und
verfugt Gber ein breites Netzwerk an Partnern im Bereich der beruflichen Bildung, die in Sambia
sowohl an klassischen Berufsschulen als auch an Sekundarschulen und Youth Ressource Centern
angeboten wird. Neben der Erfahrung in der Berufsbildung in Sambia kann Comundo auf
langjéahrige Erfahrungen und Expertise mit kompetenzbasierten Ausbildungsangeboten in Kenia
und Namibia zugreifen (geplanter Sud-Sud Austausch). Comundo arbeitet zudem mit einem
schlanken administrativen Setup und stellt den Kapazitatsaufbau bei lokalen Partnern in den
Vordergrund (Lokalisierung), wodurch lokale Institutionen und deren Netzwerke nachhaltig
gestarkt werden.

Weitere Aspekte

Okologische Nachhaltigkeit: Die Férderung von Ausbildungsgingen im Solarbereich ist eine
direkte Antwort auf die Herausforderungen des Klimawandels und tragt zur Diversifizierung und
Nachhaltigkeit der Energieversorgung in Sambia bei.

Leave no one behind: Comundo hat sehr viel Erfahrung im Bereich der integrativen Bildung und

wird im Projekt mit weniger gut ausgestatteten Berufsschulen und deren Schilerschaft
zusammenarbeiten.
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Empfehlung

Der LED unterstitzt bereits das Berufsbildungsprogramm von Comundo in Sambia. Mit einer
zusétzlichen Unterstitzung durch die Gemeinde Vaduz in Hohe von CHF 150°000.00 fur die Jahre
2025 bis 2027 konnten mindestens zwei weitere Berufsschulen in das Projekt aufgenommen
werden und mehr Jugendliche héatten die Méglichkeit, eine stark nachgefragte berufliche Qualifizie-
rung zu erlangen.

Die Kosten in der Hohe von CHF 50°000.00 sind im Voranschlag 2025 beriicksichtigt.

Diesem Antrag liegt bei:
Projektbeschrieb ,Energy Skills 4 Youth” Sambia

Antrag:

Der Gemeinderat beflirwortet die Unterstlitzung des Liechtensteiner Entwicklungsdienstes
bzw. des Projekts ,Energy Skills 4 Youth* in Sambia, Afrika, fir die Jahre 2025 bis 2027
mit CHF 50°000.00 pro Jahr und genehmigt einen entsprechenden Kredit von gesamthaft
CHF 150'000.00.

Der Liechtensteiner Entwicklungsdienst informiert den Gemeinderat mindestens einmal
jahrlich Gber den Projektfortschritt.

Beschluss:
Gemass Antrag angenommen / einstimmig / 13 Anwesende

Florian Meier, Blrgermeister
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